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Zielbereich Gewichtung

ZB1 Verkehrspolitische Bedeutung 7,0%
ZB2 Reaktivierungsaufwand 8,0%
ZB3 Investitionskosten 20,0%
ZB4 Betriebskosten 15,0%
ZB5 Potenziale SGV 10,0%
ZB6 Potenziale SPV 15,0%
ZB7 Wettbewerb und Intermodalitat 5,0%
ZB8 Regionalentwicklung 10,0%
/B9 Klima und Umwelt 10,0% aus: ,Gutfachten
Reaktivierung von
Summe 100,00% Eisenbahnstrecken
in Thiringen”




Tabelle 5: Ergebnis der Nutzwertanalyse

Skalavon 1bis 5

Pfefferminz-
Max- und bahn
Hdllentalbahn | Kyffhduserbahn | Ohratalbahn | Rennsteighahn | Moritz-Bahn Strauifurt-Sém- Werrabahn
Blankenstein- Bretleben- Gotha=0hrdruf- limenau=Renn- Probstzella= merda=Buttstadt- Unstrutbahn Coburg=

Zielbereiche Marxgriin Bad Frankenhausen Grafenroda steig-Themar Ernstthal Grofheringen Wangen-Artern Siidthiiringen
Verkehrs-
politische 3,3 2,2 3,1 3,0 2,8 3,2 3,1 4,5
Bedeutung
Reaktivierungs-
aufwand 2,2 3,5 3,6 2,0 4,7 2,4
Investitions-
kosten 2,3 3,7 4,3 4,0 3,3 4,0 2,0
Betriebs-
kosten 4,3 4,0 4,2 2,5 2,8 3,0 4,8 2,2
Potenziale SGV

4,6 4,2 4,2 4,2 2,6 4,1 2,0 1,8
Potenziale
SPNV+SPFV 1,6 4,0 3.5 3.1 1.8 2,4
Wettbewerb &
Intermodalitat 4,0 3,7 3,3 2,8 1,7 3,7 3,7 2.7
Regional-
entwicklung 1,9 2,7 3,6 3,0 1,9 2,7 1,7 3,1
Klima und
Umwelt 3,2 3,3 3,7 2,4 1,6 3,0 1,6 2,3 aus: ..Gutachten
— Reaktivierung von
nutzwert mit 2,78 3,10 3,91 3,30 2,34 3,68 2,92 2,33 Elsenbahnstrecken
Gewichtung

in Thiringen”

Quelle: Gutachten Reaktivierung von Eisenbahnstrecken in Thiringen 2023



Untersuchungsstrecke Ubersicht der Empfehlungen

Héllentalbahn

keine Errichtung einer éffentlichen Eisenbahninfrastruktur

Kyffhduserbahn

Streckenreaktivierung vorrangig fur den SGV durch EIU,

Priufung von SPNV-Bestellung vor dem Hintergrund der dafiir erforderlichen und
verfugbaren Regionalisierungsmittel auf Basis des jeweils glltigen
Nahverkehrsplanes SPNV Thiringen

Ohratalbahn

Streckenreaktivierung vorrangig fir den SGV durch EIU,

Prufung von SPNV-Bestellung vor dem Hintergrund der dafir erforderlichen und
verfugbaren Regionalisierungsmittel auf Basis des jeweils gultigen
Nahverkehrsplanes SPNV Thiringen

Rennsteigbahn

Starkung des Streckenabschnitts Schleusingen — Themar fir einen
leistungsfahigen SGV durch EIU

Max-und-Moritz-Bahn

keine Reaktivierung als o6ffentliche Eisenbahninfrastruktur

Pfefferminzbahn

Sicherung der Strecke fur den SGV durch EIU und

Prufung der Einbeziehung des Abschnittes Straul3furt — Sémmerda in das
bestehende SPNV-Angebotskonzept vor dem Hintergrund der dafir erforderlichen
und verfugbaren Regionalisierungsmittel, sofern durch den Aufgabentrager eine
langfristige Bestellung S6mmerda — Buttstadt beabsichtigt wird

Unstrutbahn

keine Reaktivierung des SPNV zwischen Wangen und Artern,

Prifung der Verlangerung der Linie RB 77 von Wangen nach RoRleben unter
Bericksichtigung der daftr erforderlichen Regionalisierungsmittel und auf der
Grundlage des jeweils giltigen Nahverkehrsplanes SPNV Thiringen

Schienenlickenschluss
Coburg — Sudthiringen

Der Schienenliickenschluss Coburg — Sudthiaringen ist von hoher
verkehrspolitischer Bedeutung. Voraussetzung fur weitere Schritte ist die
strategische Entscheidung der Freistaaten Bayern und Thuringen zur langfristigen
Bestellung von Leistungen im SPNV, da der erforderliche Neubau einen
entsprechenden prozessualen Aufwand und hohe Investitionskosten erfordert;

Vorzugsvariante ist die Strecke Hildburghausen — Bad Rodach - Coburg

aus: ,.Gutachten
Reaktivierung von
Eisenbahnstrecken
in Thiringen”



6.2.3 Tabelle 4: Tabellarischer Vergleich der Nutzwertanalyse aller Strecken sowie der Handlungsoptionen und Rahmenbedingungen ihrer Umsetzung

Nutzen SPNV
Investi- (Quer-
tions- schnitts- Gesamtnutzwert
kosten belegung) nach Nutzwert-
~in in Pkm/ analyse
Strecke untersuchte Variante Mio. € Mutzen SGV Strkm Punktwerte 1-5 Handlungsempfehlungen
40 Bedeutung durch Verkiirzung der Transport- 155 278 Das TMIL teilt die Einschdtzung des Gutachters zu den erheblichen Potenzialen des SGV und unterstiitzt die Empfehlung, die Errichtung eines Gleisanschlusses durch

Hillentalbahn sLiickenschluss Blankenstein—Marxgriin® wege das Hillental filr den Schienengiiterverkehr zu erwdgen, sofern dies seitens der Akteur:innen vor Ort angestrebt wird und der Freistaat Bayem sich zur Reaktivierung
des in Bayern liegenden Abschnitts der Trasse bekennt. Unter den im Gutachten genannten Bedingungen werden sodann ggf. weitere Firdermdglichkeiten gepriift.

Irm Fall einer gemeinschaftlichen Finanzierung der Streckenreaktivierung durch die Wirtschaft, den Bund und den Eisenbahninfrastrukturbetreiber fiir den SGV

s oot mnemh;hsB;t:ehen—Bad Franken- 30 Eibip Ean::ﬂ:g e R E 448 3,10 priift das TMIL langfristig die Bestellung von Leistungen im SPNV und unterstiitzt auch die Anregung des Gutachters eines Modellvorhabens zum
P vollautomatisierten Fahren® auf der Strecke.
G ke Gotha—Ohrdruf —Graf da® Der Gutachter empfiehlt vor diesem Hintergrund fiir die Ohratalbahn drei Priifszenarien: die Wiederaufnahme des SPNV zwischen Gotha und den méglichen Ziel-
aliEzamtstrer At ab =R R w 339 391 bahnhdfen Ohrdruf, Crawinkel und Gréfenroda. Das TMIL teilt die Einschatzung der Gutachter, dass die Wiederinbetriebnahme des Streckenabschnitts durch das
Ohratalbahn EIU und die Erstellung eines Mobilitatskonzeptes zur Vermeidung von Parallelverkehren von StPNY und SPNV Vorausssetzung fiir die Priifung von Bestellungen von
Teilstrecke Nord Gotha—Ohrdruf* 9 Perspektivische Bedeutung durch Giitertrans- 497 Leist:upgen im SPNVsirjd. Im Rahmen der Uberpriifung waren zwingend Vor- und Nachteile der jeweiligen dffentlichen Verkehrssysteme im Rahmen umfassender
porte Beteiligungs- und Abstimmungsverfahren vor Ort zu kldren.
wGesamtstrecke limenau—Rennsteig—Themar® 30 206 3,30 Das TMIL unterstiitzt regionale Initiativen fiir intermodale Entwicklungskonzepte entlang der Rennsteigbahn.
wreilstrecke Nord limenau—Rennsteig” 2 257
L Al T T mrieT] Der Gutachter empfiehlt die Ertiichtigung des Streckenabschnitts Schleusingen-Themar zur nachhaltigen Verlagerung griferer Giitertransportmengen auf die
wleilstrecke Siid Rennsteig—Themar* 28 P . g gfristig 181 Schiene. Das TMIL unterstiitzt die Bemihungen der Akteur:innen vor Ort zur umfassenden Ertiichtigung des Streckenabschnitts Schleusingen-Themar fiir den
gesicherte Giitertransporte SGV.
Das TMIL teilt die Einschatzung des Gutachters, dass die Reaktivierung dieser Strecke auf Grund des eheblichen Reaktivierungsaufwands im Verhdltnis zu geringen
. P _ o Potentialen
LEEeIMELPIEID | SRl R B e e Rl I R L 180 2,34 im SPNV sowie unspezifischen Bedarfen im SGV unwirtschaftlich ist. Der durch den Forderverein Max- und Moritzbahn e V. organisierte und betriebene Tourismus- und
Freizeitverkehr bleibt von dieser Empfehlung unberiihrt.
Hoesamtstrecke Straufifurt-GroBheringen® 6 Bedeutung durch Giitertransporte 202 3,68 Das TMIL befiirwortet die Einschatzung des Gutachters, die Gesamtstrecke langfristig fiir den SGV zu sichern.
Tellstrecke West StrauBfurt— Sémmerda® 5 Bedeutung durch Glitertransporte 287 :&Z{r&:gmﬁ g;;iwnﬁ:f::lu;i?l:: Gutachters, die Bestellung von SPNV-Leistungen bei langfristiger Bestellung von SPNV zwischen Sémmerda und Butt-
Flefennineoann Der Gutachter empfiehlt, die Bestellung von Leistungen im SPNV auf diesem Streckenabschnitt auf Grund der geringen Fahrgastpotenziale nicht weiterzuverfolgen,
wobei die siedlungsstrukturellen Effekte (Stérkung des innerthiiringischen Zentralraums in Verbindung mit Wechselwirkungen zwischen Wohnungsknappheit in
“ Jena und Aktivierung von Leerstdnden in der Region zwischen Apolda und Buttstddt) nicht Inhalt der gutachterlichen Betrachtung waren. Aus Sicht des TMIL sollten
aledlstrecke OstBULTSLiE Grokheringen d Bedeuing durch Glitertransparte 58 diese neben den laut Gutachten moglichen Verbesserung der Reisezeiten und den positiven Umwelteffekten eines gestarkten SPNV in einer zukiinftigen integrier-
ten Betrachtung Beriicksichtigung finden. Eine solche befiirwortet das TMIL, sofern die Gebietskdrperschaften vor Ort sich zu einer Reaktivierung der gesamten
Strecke bekennen und diese in angemessener Weise unterstiitzen.
: Das TMIL befiirwortet die Empfehlung des Gutachters, die Verlangerung der Linie RB 77 (Naumburg - Wangen) von Wangen nach Rofleben im Benehmen mit dem
_ “
stiban L 34 L] 2,92 benachbarten Aufgabentriger in Sachsen-Anhalt zu priifen.
Variante Al 86 350 Voraussetzung fiir die weitere Betrachtung des Liickenschlusses und den damit verbundenen Planungsprozessen ist die strategische Entscheidung der Freistaaten
Hildburghausen—Bad Rodach Nord (-Coburg)® Bayern und Thiiringen zur langfristigen Bestellung von Leistungen im SPNV auf dieser Strecke, unter Beriicksichtigung der dafiir erforderlichen Regionalisierungs-
JVariante A2 (Vorzugsvariante) a 347 (663) * o mittel und auf der Grundlage der fiir die Linder geltenden Reaktivierungskriterien baw. Nahverkehrsprogramme. Dariiber hinaus benétigt es ein klares Bekenntnis
Wesrabahs Hildburghause-Bad Rodach Stid(-Coburg)* ' der anrainenden Gebietskdrperschaften fiir das Projekt gemd#® Punkt lIl. des politischen Diskussions- und Entscheidungsprozesses.
WMariante B1
Eisfeld—Oberlauter—Coburg® 2aC L
JMariante B2
Eisfeld-Unterlauter—Bertelsdorf-Coburg® = g
WNariante B5 83 158

Eisfeld—Dirfles-Esbach—Coburg™

*inkl. Bestandsstrecke Bad Rodach-Coburg

Quelle: Gutachten Reaktivierung von Eisenbahnstrecken in Thilringen 2023 sowie Kapitel 6 des vorliegenden Masterplans a US: (1] M aslt e rp la n
Schieneninfrastrukfur 2030“
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Was steht im Koalitionsvertrag der ,Brombeere™?

Wir streben eine Wiederinbetriebnahme stillgelegter Strecken fur den Gu-
ter- und Personenverkehr an. Eine Reaktivierung muss im Vergleich mit anderen
Offentlichen Verkehrsmitteln und unter Berucksichtigung von volks- und be-
triebswirtschaftlichen Aspekten tragfahig sein oder die Mobilitat entscheidend
fordern. Den Bund nehmen wir bei der Erhéhung der dafur notwendigen Regio-

nalisierungsmittel in die Pflicht.

aus: ,Regierungsvertrag 2024-2029
zwischen CDU, BSW und SPD”

... Im selben Vertrag steht aber auch: ,Der moderne Verbrenner
Ist eine Spitzentechnologie, die weiterentwickelt werden muss.”
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