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I. Wer ist der LBO?

» Seit 1946 sind wir die Stimme des bayerischen Busmittelstands und
vertreten die Unternehmen in allen gewerbepolitischen Belangen.

» Gemeinsam mit der IRU, dem bdo und unseren Partnerverbanden in den
Landern reprasentieren und begleiten wir unsere Mitglieder auf allen
politischen Entscheidungsebenen.

» |In Bayern insgesamt rd. 950 private, meist familiengefiihrte
mittelstandische Omnibusunternehmen mit tber 23.000 Beschaftigten.

» Rd. 1/3 aller privaten deutschen mittelstandischen Busunternehmen
haben ihren Sitz in Bayern. Dass das so bleibt, das ist unser Kernanliegen.
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Il. Wo stehen wir?

OPNV in Bayern und im Bundesvergleich
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Vergleich Kostenentwicklung und Ausgleichsleistungen §45a
(Basis 100 = 2016)
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Wahrend seit 2016 die Kosten der Verkehrsunternehmen um uber 136,24
130 36 Prozent gestiegen sind, sind die staatlichen Ausgleichsleistungen //
im selben Zeitraum um rund 10 Prozent gesunken
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Personalkostenentwicklung von 2010 bis 2024 (Zeitreihe)
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Treibstoffkostenentwicklung von 2010 bis 2024 (Zeitreihe)
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Kostenentwicklung seit 2010 (Basis 100 = 2010)
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Kostengewichtung 2024
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Kommunalisierung des § 45a PBefG — neu: Art. 24 BayOPNVG

» Umstellung der Finanzierung (keine direkte Auszahlung mehr an VU) fihrt zu

hohem burokratischem Mehraufwand bei Aufgabentragern und (!)

Verkehrsunternehmen. o
2\
A
» Geringflgige Erhéhung um 2 Mio. Euro im Nachtragshaushalt 2025 dec_légge?‘ﬁ e
e WY b
den Verwaltungsmehraufwand bei AT durch die Reform. @\o-‘a“(o‘:i“\“oﬁ\we
lde‘ S«

» Finanzielle Risiken fur AT und VU, durch

» mangelnde finanzielle Planbarkeit (Ausnahme: Bestandsverkehre)

» Verzogerungen bei Auszahlung der Mittel (keine festen Auszahlungstermine im Gesetz)
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Deutschlandticket — Politischer und praktischer Stand
v Verliangerung Deutschlandticket iber 2025 hinaus bestatigt
v Finanzierung uber festen Schlissel, Anteil Nutzerfinanzierung soll ab 2029 ,sozialvertraglich” steigen

v Finanzierungsliicke ab 2026 wahrscheinlich — Ticketpreis oder Ausgleich miissen angepasst werden

Umsetzung in Bayern

» EAV-Stufe 2 in Kraft, wird aber auf Grund technischer Probleme bei der D-Tix noch nicht aktiv

umgesetzt, Einnahmenzuweisung verzogert sich

» In verbundfreien Raumen fehlt klare Abwicklung der Auszahlung der Ausgleichsleistungen -

existenzielle Probleme fiir insb. kleine Betriebe

» Fehlende Einnahmen lGber Monate hinweg - groRe Liquiditatsliicke
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l1l. Wohin wollen wir?

Vereinfachung von Tarif & Vertrieb

Verdoppelung der Fahrgastzahlen bis 2030

Ausbau Bedienfrequenz, Taktverdichtung & Anschlussverbesserung

OPNV-Strategie 2030

Modernisierung und Reaktivierung der Infrastruktur

Klimaneutralitiat des OPNV bis 2040

Digitalisierung, Multimodalitat & Echtzeitinformationen

Optimierung der Abstimmung zw. AT und VU / Férderung interkommunaler Kooperation
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Bedarf offentlicher Ladeinfrastruktur

Kosten fiir betriebliche Fahrzeuge und Infrastruktur

Antriebswende

Netzanbindung / Netzstabilitat

Topographie & Reichweite
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IV. Wie machen wir es besser?

[GPNV-Index Bayern (Bus) ] [ Vergaben iiberdenken ]

Vorschlage des LBO

[Grundversorgungsicherstellen] [ OPNV-Finanzierung ]

VCD-Fachtagung, 27. Mai 2025
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Bayernweite Anwendung OPNV-Index — aber warum?

1.
2.

Kostensteigerungen belasten VU schwer

Entwicklung der Kosten ist kaum belastbar und tGber mehrjahrigen
Zeitraum kalkulierbar. Das haben die letzten Jahre deutlich gezeigt.

Bei Neuvergaben fihrt das zu

a) ausbleibenden oder nur wenigen Angeboten,

b) (unndtig) teuren Angeboten,

c) ruindsen Angeboten (keine ausreichende Abbildung mgl. Preissteigerungen)

Ein so eingeschrankter Wettbewerb geht gleichermalien zulasten von AT und VU.

In laufenden Verkehrsvertragen (ohne Preisgleitklausel oder Index) fihren
Mehrkosten zu hohen Defiziten. Betriebstatigkeit und Verkehrsleistung sind
dadurch gleichermalien gefahrdet
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Vergabeverfahren uber- und ihre Auswirkungen
langfristig denken

1. Vergaben im landlichen Raum haben spezielle Herausforderungen: \‘:
a. Geringe Fahrgastzahlen bei hohen Fixkosten QQQ'
b. Flachendeckende Grundversorgung vs. Zersiedelung o?s \c‘e‘
c. Vergabekomplexitat und Ressourcenmangel bei AT und VU Gt \! 0\

2. Wichtige Vergabefaktoren jenseits des Angebotspreises: \'& Q’\)Q
a. Verlasslichkeit, Ortskenntnis und der , direkte Draht” \) V\' QQ‘
b. Erhalt der Wertschépfung vor Ort (oW WD “
c. Passgenaue Angebote dank lokaler Fachexpertise \&@

d. Vermeidung langfristiger Abhangigkeiten (Polypol vs. Oligopol 0. Monopol)
3. Vergaberecht: Vergabezeitraume verlangern bei Invest in E-Mo u./o. H2
4. Vergaben maximal unburokratisch gestalten
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Grundversorgung sicherstellen — Angebot langfristig
ausbauen

ITS A
MARATHON

* NOT A »
SPRINT
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OPNV-Finanzierung: ,,ohne Moos, nix los!“

» Freistaat muss langjahrige finanzielle Planbarkeit fiir AT und VU schaffen!
» Sachgerechte Mittelverwendung

1. Ein attraktives Angebot bewirkt mehr als ein glinstiger Preis.
2. Ohnehin nicht auskdmmliche Mittel fiir den OPNV miissen zielgerichteter ,auf die StraRe”.

> Kommunen miissen zusitzliche Mittel generieren und den OPNV vor Ort stirken:

1. Bayern ist Tourismusland Nr. 1: Nutzen Sie Einnahmen aus Kurtaxe etc. (Mobilitatsabgabe),
um den OPNV zu sichern und auszubauen, sowie fiir Gaste kostenlos anbieten zu kénnen.

2. Drittnutzerfinanzierung durch z.B. Parkraumbewirtschaftung

» Starken und Fordern des Bustourismus

1. Er wirkt saisonglattend, insb. im landlichen Raum. Rund die Halfte der Bus-(Tages)reisenden
kommen aus landlichen Regionen und fahren vornehmlich in solche.

2. 2/3 der Befragten kénnen sich in naher Zukunft eine Busreise vorstellen. GroRes Potenzial
besteht somit sowohl im preissensiblen wie auch im qualitativ hochwertigen Busreisemarkt.

3. Busreisegiste entlasten die lokale Infrastruktur und nutzen hiufiger OPNV-Angebote vor Ort.
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" Wachstumschancen
des Bustourismus
in Bayern

Leitfaden fur
Destinationen
und Betriebe

Gefdrdert durch P
S LBO ... oo 585 ofuailF
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Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit!

DIEBUSUNTERNEHMEN

Mitglied im bdo

Stephan Rabl
Geschaftsfuhrer

Landesverband Bayerischer
Omnibusunternehmen e.V.

Georg-Brauchle-Ring 91
80992 Miunchen

Telefon: 089-12 11 50 3
E-Mail: rabl@lbo-online.de
Internet: www.lbo-online.de
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