Chiemgauer Lokalbahn

Von der einstigen bay. Lokalbahn zur leistungsfahigen, innovativen Nahverkehrsachse
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Nahverkehr kann die Nachfrage kaum bedienen
Hohe Spritpreise treiben Fahrgaste zu Bus und Bahn

Tagesspiegel, 10.04.2026

Die Energiekrise zieht mehr Menschen in den 6ffentlichen Nahverkehr — doch die Unternehmen
konnen das Angebot kaum ausweiten. Der Verband Deutscher Verkehrsunternehmen fordert die
Politik zum Handeln auf. (...) Der Bund miisse den im Koalitionsvertrag vereinbarten OPNV-
Modernisierungspakt nun entschlossen umsetzen und das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz so
andern, ,,dass die Verkehrsunternehmen Planungssicherheit haben®, sagte der Sprecher.



Die Zukunft der
Chiemgauer
Lokalbahn

Von der Lokalbahn
zur leistungsfahigen,
innovativen
Nahverkehrsachse

Personenverkehr:

trecke in den Deutschlandtakt
ad Endorf zur Minute 15 / 45 in beide
sonst erhebliche Wartezeiten)

novativer Antriebstechnologien (Akku)

Taktverkehr durch die Bayerische
chaft (BEG)

¥
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Die Zukunft der

Chiemgauer aler 30-min-Takt?

Lokalbahn gerung durch Standzeit im Bahnhof

aus Reisendensicht nicht akzeptabel

Von der Lokalbahn ohere Akzeptanz bei dichterem Takt

zur leistungsfahigen,
innovativen
Nahverkehrsachse
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Abbildung 7: Akzeptanz als Funktion der Kursfolgezeit [min]

giobahn Kaarst - Mettmann,
0 4.800 FG bei Stundentakt auf
mstellung auf 20 min-Takt)

Nach: Schéffeler, Ulrich: Netzgestaltungs-
grundsatze flr den 6ffentlichen Personen-
nahverkehr in Verdichtungsraumen,
Doktorarbeit an der ETH Zirich 2005

Grafik eigene Darstellung
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Die Zukunft der

, erischen
Chiemgauer o
Lokalbahn ngskriterien
1) Prognose, dass durchschnittlich
5 1000 Fahrgast
Von der Lokalbahn _ ahrgaste pro
zur leistungsfahigen, _
innovativen tur wird ohne Zuschuss des
Nahverkehrsachse? ginen ,ausreichenden” Standard

m/h, Stationen barrierefrei

urgebuhren sind nicht hoher als
% InfraGO

Jusnetz wird neu geordnet und auf die
ghnlinie ausgerichtet
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Die Zukunft der ge Meinungsbhildung

Chiemgauer _ _

Lokalbahn ae Veranstaltung im April 2022,
Ding, Pittenhart (beide LK TS) sowie

VonI d.er Lokz}l.pr?.hn K RO) dafir

.Zur eISt.ungS aniegn ing ohne bestimmte Haltung

Innovativen _

Nahverkehrsachse? orf strikt dagegen:

Ortsentwicklung behindert“
ulzentrum am Gleis ohne
ept, planerischer Schwerpunkt
, nur Pflichtprogramm zu Schulwegen)

andkreis ist wegen der Ablehnung in Bad
dorf nicht zu einer positiven Haltung bereit
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Die Zukunft der

Chiemgauer :
anarien 2022, A, C
Lokalbahn )
Kreuzungsbahnhof,
eine Verdichtungen Mo-Fr wegen
Von der Lokalbahn

ehr, vorrangig Ausrichtung auf

zur leistungsfahigen, on und nach Rosenheim / Miinchen,

innovativen
Nahverkehrsachse

lonen zur Fahrzeitverkurzung

agsbahnhof Halfing mit
eriger Stelle, 2 Triebwagen;
It optimalen Anschlussen aus
osenheim / Miinchen,

Investitionen zur Fahrzeitverkurzung
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Die Zukunft der

Chiemgauer
LOkaIbahn hrénkungen

h unterstutzter Zugleitbetrieb,
Von der Lokalbahn eldung
zur leistungsfahigen, isierung
innovativen

bahnhof vorhanden

Nahverkehrsachse?

rieb moglich

it 45 min incl. Reserven
yergange
1 wirksam technisch gesichert,
Veitere mit Postensicherung)
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Die Zukunft der
Chiemgauer
Lokalbahn

Von der Lokalbahn
zur leistungsfahigen,
innovativen
Nahverkehrsachse!

Schulerverkehr

drovisorischer Halt: Bad Endorf Schule
ebbar fur alle gestalten

rsatzfinanzierung durch Dritte erforderlich
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Die Zukunft der

Chiemgauer )
Lokalbahn n fur Th-SPNV

iner Kreuzungsstelle (Halfing,
Von der Lokalbahn indorf) durch zusatzliche Weichen
zur leistungsfahigen unterstutzter Zugleitbetrieb
innovativen lbar_‘“) |
Nahverkehrsachse? ringerung der Fahrzeit

Jerte des fruheren Planbetriebs

ahmen: technische Sicherung

frer Bahniiberginge, Auflassen von BU,
weise Erhohung v

maXx

* Anpassung der Bahnsteige

- Beil Akkubetrieb: Errichtung einer Inselanlage, .05 st
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Die Zukunft der

Chiemgauer )
Lokalbahn n fur Th-SPNV

iner Kreuzungsstelle (Halfing,
Von der Lokalbahn indorf) durch zusatzliche Weichen
zur leistungsfahigen unterstutzter Zugleitbetrieb
innovativen lbar_‘“) |
Nahverkehrsachse? ringerung der Fahrzeit

Jerte des fruheren Planbetriebs

ahmen: technische Sicherung

frer Bahniiberginge, Auflassen von BU,
weise Erhohung v

maXx

* Anpassung der Bahnsteige

- Beil Akkubetrieb: Errichtung einer Inselanlage, .0 s
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Die Zukunft der

Ecl)qgmimer  fiir 1/2 h-SPNV

on 2 Kreuzungsstellen
Von der LokalEt ik dorf) durch zusatzliche Weichen
zur leistungsfahigen, unterstutzter Zugleitbetrieb
innovativen albahn)
Nahverkehrsachse? ringerung der Fahrzeit

theren Planbetriebs von 1968

ahmen: technische Sicherung

frer Bahniiberginge, Auflassen von BU,
weise Erhohung v

maXx

* Anpassung der Bahnsteige

- Beil Akkubetrieb: Errichtung einer Ins:.elanlagen.(;lpri|2026 Seie
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Die Zukunft der
Chiemgauer
Lokalbahn

Von der Lokalbahn
zur leistungsfahigen,
innovativen
Nahverkehrsachse

Foto: Stadtwerke Tlbingen

senbahntechnische Rundschau ETR

8chnische Details (Eisenbahntechnisches
Seminar der TU Berlin, links)

Seite

11. April 2026 7,



Die Zukunft der
Chiemgauer
Lokalbahn

Von der Lokalbahn
zur leistungsfahigen,
innovativen
Nahverkehrsachse

s meint auch die BEG:

chungen zum Einsatz von
yhrzeugen abgeschlossen

ng Rosenheim - Muhldorf -
aging) mit BEMU
Seite 41 ff.,, mehrere Szenarien

Aschau - Prien - Rosenheim

b6 ff. (kein Schreibfehler);
InfraGO ohne nahere
elehnt (angeblich wg. Kapazitat)
Ykument ,Untersuchung zu den
en Voraussetzungen eines Einsatzes

Xkkuhybridfahrzeugen in Sudostbayern und
Landkreis Cham*
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Die Zukunft der
Chiemgauer

uch die Landrate:

Anlage 5 zur Reaktivierung von Bahnstrecken

Lokalbahn

1. Reaktivierung Fuchstalbahn mit dreigleisigem Ausbau des Bahnhofs Landsberg am Lech (zwei
durchgangige Bahnsteiggleise, ein Ausweichgleis fur den Guterverkehr) zur Starkung und
Attraktivierung der Nord-Std-Achse zwischen den Kreisen Landsberg am Lech und Weilheim-
Schongau. Eine positive Potenzialanalyse der BEG liegt vor.

Von der Lokalbahn

2. Reaktivierung der Bahnstrecke Rosenheim — Landl — Rohrdorf fir den Personenverkehr, diese ist
bereits elektrifiziert, nur Bahnsteige wirden fehlen (Hinweis: Deshalb als eigene Bahnstrecke
aufgenommen). Ertlichtigung der Strecke und Beseitigung aller hdhengleichen Bahniibergange.

zur leistungsfahigen,

3. Reaktivierung und Elektrifizierung der oberen Vilstalbahn Dorfen — Taufkirchen — Velden als

i Nnn Ovaﬁve N Verlangerung einer S-Bahn nach Dorfen

4. Verlangerung der RB48 bis Wasserburg Stadt

Nahverkehrsachse

5. Reaktivierung der Bahnstrecke Bad Endorf — Obing (Chiemgauer Lokalbahn (LEO) ) fir den
regularen Personenverkehr - Ertiichtigung der Bestandsstrecke zum regelmaligen SPNV + gdf.
Ausbau Richtung Altenmarkt/Trostberg auf Chiemseenordseite

6. Reaktivierung der Bahnstrecke Thann-Matzbach — Haag

7. Wiederaufbau der Bahnstrecke Landshut Hbf — Rottenburg an der Laaber unter Reaktivierung
und Nutzung der noch vorhandenen Strecke nach Neuhausen, teilweiser Neubau bei Oberhatzkofen
erforderlich

x zum Dokument ,Positionspapier der
erbundlandkreise und -stadte im MVV:

Zukunftsperspektiven fur den Schienenpersonen-
nahverkehr — 72 Fartechreithiina vom lanitiar 72074

11. April 2026

Seite
16



O
0]
=
T
o0
=
L
=
o
L
e

 okalbahn sagt

Danke!

T
e

R

3

Chiemgauer Lokalbahn

Foto
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